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" Quand le bus priva l'arrivée du tramway

Une loi du 13 aodit 1914 vient déclarer les trois projets de chemin de fer d'utilité publique
a cause d'une... ligne de bus.

SAINT-JULIEN

e 25 aoiit 1899, les Suisses

et Haut-Savoyards pou-

vaient lire dans leur quo-
tidien La Suisse: «Le Conseil
Général de la Haute-Savoie a accor-
dé a M. Burtin, agissanl mu nom
d'un consortivm, la concession d'un
tranioay électrique de Saint-Julien @
Annecy, avec rapport par la voie
élroite Gentve-Samt-Julien. Le capr-
tal sera de quatre millions de francs.
On powrra se rendre de Gendve i
Anviecy en une heure el trenfe mi-
mules, ce sera un grand progrds, le
trajel interminable imposé acluelle-
mient aux voyageirs rendant trés in-
commede aux Generols une excur-
sion au ravissant lac qui baigne e
chitean de Duwingt et I'abbaye de
Tatloires, »

En 1912, rien n'est entamd...
Ce chemin de fer ne verra ja-
mais le jour... Dans sa publi-
cation mise en ligne sur le site
de La Salevienne, Gérard Le-
pere explique l'histoire de
cette construction inachevée.
Deux autres lignes de chemin
de fer étaient ainsi en projet
cette époque d’avant-guerre.
L'une devait relier Annecy a
Seyssel et I'autre devait partir
de Lugrin et arriver & Her-
mance. Le besoin d'infra-

mais les travaux sont abandonn

A gauche, fe pont de la Caille et 4 droite une vue générale de Saint-J

structure ¢tait criant & une
époque ou seul un service de
voitures hippomobiles per-
mettait de relier Annecy a
Saint-Julien. La voiture par-
tait d"Annecy pour 35 km &
4 h 30 du matin pour arriver a
11 h. Quant au retour, il était
un peu plus court, puisqu'il
partait & midi et arrivait a
17h,

En 1907, la création de 1a So-
ciété Anonyme dite Compa-
gnie de Tramway Annecy-
Saint-Julien est annoncee

comme imminente, et il est

prévu que le chemin de fer
fonctionnerait au gaz. Mais
en 1912, rien nest entamé et
les populations attendent tou-
jours. Au final, une loi du 13
aolt 1914 vient déclarer les
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ulien avec les traces des remblais et ponts de la ligne ferroviaire inachevés.

trois projets de chemin de fer
d'utilité publique, et finale-
ment, les travaux seront Hn
_.:m__u i Gtre entamé en 1923,
orsqu’ils sont concrétement
attribués a l'entreprise Beau-
det, Donon et Roussel de Pa-
ris. I était prévu que les tra-
vaux se terminent en 1925 et
les délais étaient bien partis
pour étre respectés. Cepen-

dant, les travaux furent aban-
donnés puisquentre<temps,
une ligne de bus est mise en
place. Ce train qui ne verra ja-
mais le jour devait traverser
les communes de Brogny,
Pringy, Allonzier et devait
emprunter le nouveau pont
de la Caille pour franchir les
Usses,..

JOMANA SECHAUD

Le pont de la Caille
D'une longueur de 232 metres,
i fut construit pour supporter
Te poids de la ligne dutramway
Annacy-Saint-Julien, puisque
I'ancien pont suspendu{Pont
Charles-Albert datant de 1838}
n'était pas adapté a une
sharge avssilourde. Construit
en 1926 par lingénieur Albent
Caquot, il portera son nom

et constituera le record du
monde de portée pour ung
arche. Sile projet de chemin
de far n'a jamais vufe jour, le
pont Caquot sera quanta lui
ouvert aux véhicules 10ans
plus tard, tandis que le pont
Charles-Albert sera réserve
@y pidtons et aux bicyclettes.

PERIS——————— RS R S



CRUSEILLES

n effet, c'est dans le
zadre du 5-mja:-l de
construction d'une ligne

de tramway entre Saint-Ju-
lenen-Genevols et Annecy
que ce pont & été néalisé? Af-
faire calanmteuse 71l en est,
ceite Tiaison ferroviaire entre
Saint-luiien, et donc Genéve,
et Annecy est évoquie dos les
annfes 1890, mais ne se
concrétisera qu'aprés la Pre-
migre Guerre mondiale. Tes
travaux de cette ligne sont o
timés & 3,2 millions de francs,
mais kes études trainent en
longueur car leidépartement o
du mal & oblenir upe aide fi-
nanciéré  conséguente  de
Py o\ Ja sraversée des
gorges des Usses S'avére com-
plexe, Les travaux frassent
ar débuter en 1923 & Saint-
ulien, ay Chible of & Crue
seilles, Mais des difhicultés fi-
nanciéres obligent hientdt &
slopper le chantier, qui redé
marre guelgue mois plus tard
avant d'élre 3 nouvean arméte
par fe mauvais temps de 1T
vor 1925-1926. Ala inde F'an-
afe 1926, les caisses sont
vides ef les ¢lus du Consell
{,énéra!, furieux, demandent
"abandon de ce projet may-
dit. Apres dinterminables
discussions, je Consed géné-
rat décide de ne financer que
les parties achevies out en
cours de construchion, afin de
les préserver en attendant des
jours meillears. Plus grand
pont & arche umgoe du
monde & cette époque, cet ou-
yrage darl destiné au pas-
sage de tramways  fut
construit par Is Compagnie
Iyonnaise dentreprise ¢f de
travaux d'ast, daprés les
plans de Vingénicur Albert
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Le “nouveau” pont de la Caille
avait été construit pour le tramway

La chose peut paraitre étonnante, mais le nouveau pont de la Caille, pourtant traversé chaque jour
par des milliers d’automobilistes, n'a pas été concu pour les voitures !

De 1924 & 1928, To rouvesy pont de ta Caille en construction

Caguct

Usdifice est constitué d'un
are en héton, non armé longi-
tudinalement, d'une egver-
ture de 140 metres. L'arche,
halisée sur antre, est enca-
dede par deux pyiones évidés,
en béton arme, hauts de 28
métres. Vensémble supporte
urs tablier d'une fongueur to-
tale de 228 mitres, Le @ fan-

vier 1929, un essal de charge
est néalisé pour tester la soli-
dité du pont. Des dizaines de
amions lourdement chargis
appartenant aux Ponts st
Chaussdes et a des entreprises
privées sayancent en convol
sur V'édifice, leur poids total
st de 175 200 kilos. Alors que
¢ pont sera inaugure en
grande pompe le 22 aont 1932

par Gaston Gourdeay, secré-
taire d'état au lourisme, la

uestion du maintienoudela

estruction de [anden pont
est posee au sein du Conseit
général, Jugé en bon &at de
conservation, fe  pont
«Charles Albert» est finale-
ment conserve, mass interdita
la circulation des véhicules.
In ce gqu concerne le pont

“Caquot”, des fissures et des
prob s divers vont appa-
rajtre dés 1962, Des rénova-
o lieres, en 952
1973, 1977, 1979, 198, 1997 ¢t
209, tront de ré-
soudre Vensemble des pro-
blemss et de maintenir Foy-
vrage dans un partat éat de
toncticnnement.

DOMINIGUE ERNST

. Le parachutiste

du pont de la Caille

Ea suril 1932, Des journalistes
et des milliers de speciateurs
SONE Présenls pour assister &
Fexploit du jeune Lows Montt.
Ce dermier a obtenu de la
préfecturn autorisation de
sauter an parschute dans fe
ravin ges Usses depuis fp
parapat du pont “modeme”
Une carte postele éditée pour
Foccasion immortalisers fa
réussite de cat xplot La
mandestation fut matheures-
sement ternie par ia mort d'un

. Spectateur gut, penchi suria

parapet pour mieuUX voir
Yenvol du parachutiste, fit uoe
chute mortglie de plus de 100
métres au fond du ravin.
Qvant su Wméraire Lowis
Monti, it ne profitera quérs ds
32 notordle, car il sera vies
time quelques jours plus tard
t'un acexent mortel & Mocty-
sion 0'Un ROUVEaY Saut,




